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Dans le métro, la fete du graffiti touche a safin

A Paris, la RATP entend dissuader les graffeurs qui ont pris les rames de la ligne 6 pour terrain de jeu

STREET ART

’ était il y a un mois,
a la mi-mai. Ce ven-
dredi-la, peu avant
14 heures, un métro
vient d'arriver a Charles-de-Gaul-
le-Etoile, le terminus de la ligne 6,
et un individu fend la foule des
usagers qui en descendent. Au
bout duquai, il pousse la pancarte
«Passage interdit », puis disparait
dans le tunnel qui serpente jus-
qu'a la station suivante, Kléber.
Personne ne se doute qu'il s'agit
d'un tagueur, Roxer (le noma été
changé, carilne souhaite pas s'ex-
primer sous le «blase» par lequel
il est connu). Il n'a que 20 ans,
mais déja un sang-froid a toute
épreuve et des réflexes de vieux
routier du graffiti. Avant de s'en-
gouffrerlelong des rails, il a passé
dix bonnes minutes 4 inspecter
les couloirs dela station pours'as-
surer qu'il n'y avait pas d'agent
de sécurité dans les parages.
Frolant le mur du tunnel, il accé-
lere le pas vers les rames qui dor-
ment dans 'obscurité. Sansse pré-
cipiter toutefois, car, ici, la chute
peut étre mortelle: le troisieme
rail foudroie a 750 volts. «Je ne
cours quesiles flics arrivent », mur-
mure-t-il. Le voici désormais qui
longe une rame garée a l'entrée
d'une bifurcation. Presque toutes
les voitures sont recouvertes de
graffs, sauf la derniére, sur la-
quelle il trace avec une bombe de
peinture rouge les contours d'un
«Marie». «Cest pour ma grand-
meére qui a le Covid», glisse-t-il. 1l
lui faut moins d’un quart d’heure
pour remplir les cing lettres avec
dubleu, dujaune et du rouge. Il re-
monte sur le quai, pousse la porte
de sortie, et sévapore dansla nuée
de passants des Champs-Elysées.
Mission accomplie.

«New York sur Seine ! »
C'est la quatrieme fois qu'il des-
cend, ce mois-ci. Parmi ceux qu'il
a déja emmenés, il y a des «an-
ciens» comme «Rice» un ta-
gueur de 45ans qui n'était pas
descendu graffer sur un métro
depuis une vingtaine d'années.
«Je ne voulais pas rater ¢a! Cest
incroyable ce qui se passe surla 6.
Cette période restera gravée dans
histoire du graffiti», assure alors
ce véléran du tag parisien.
Comme lui, de nombreux afi-
cionados estiment qu'on n‘avait
pas vu autant de métros graffés
depuis 1'age d'or du Subway Art,
a New York, dans les années 1970

Avec Instagram,
«la caisse
de résonance
est énorme, on
peut tout suivre,
méme depuis
Iétranger»

KARIM BOUKERCHA
spécialiste du graffiti

et 1980. Sur Instagram, les
commentaires «New York sur
Seine!» ou encore «Paris South
Bronx » reviennent en boucle de-
puis plus de trois anssous les pho-
tos des « panels », ces graffs peints
au-dessous des fenétres, entre
deux portes d'un wagon. Postés
chaque jour, ces clichéssont de re-
doutables objets viraux, qui n'ont
pas échappé aux graffeurs de New
York, Berlin, Rome ou Barcelone.
Nombre dentre eux viennent
a Paris juste pour «taper la 6»
et décrocher le Graal: prendre
la photo de son graff surun métro
avec la tour Eiffel en arriere-plan.

«Ce qui est particulier avec la
ligne 6 actuellement, cest la circu-
lation exceptionnelle des rames
peintes. C'est un phénoméne inté-
ressant a observer, releve Karim
Boukercha, auteur de Descente in-
terdite. Graffiti dans le métro pari-
sien (Alternatives, 2011). Il y a une
dizaine d'années, la ligne3 était
assez saturée aussi, mais cétait
avant lére Instagram. La, la caisse
de résonance est énorme, on peut
tout voir et suivre, méme depuis
létranger.» En matiere de style
défilent «du graffiti classique,
mais aussi quelques expérimenta-
tions un peu plus abstraites, avec
une influence du street art, ce qui
est inhabituel sur des ramess»,
analyse l'archiviste.

Conscients des amendes et des
sanctions pénales qu'ils risquent
(de 3750 230000 euros, du travail
d'intérét général et jusqu'a deux
ans de prison), la plupart des graf-
feurs évitent de faire la promo-
tion de leurs ceuvres sur les ré-
seaux sociaux, laissant cette tache
aux «spotters» — des passionnés
qui attendent parfois des heures
sur les quais pour photographier
ou filmer les métros graffés. Dans
Spotter, une année derriére le mé-
tro parisien (Death Valley, 2020),
Cyanurz explique comment il a
pris connaissance du phénoméne
alété209: «Par le biais d'Internet

Une rame de métro graffée surla ligne 6, a Paris, le 18 avril. 1H0MAS ALEXANDER/ONWITTICH

et de rumeurs, je comprends, un
peu tard, que la ligne6 est dans
uneautredimension. Je vais voir ca
de mes yeux. Cest la claque: plus
de la moitié des rames sont pein-
tes, il y a tellement de panels sur
une rame que je narrive pas a tout
prendre lors d'un passage! »

Reprise en main

Pourquoi une telle prise d'assaut?
«Ce qui pose probléme aujour-
d'hui sur la ligne 6, ce sont nos ca-
pacités a faire face aux attaques»,
explique Patrice Chasserieau, di-
recteur de la maintenance du ma-
tériel roulant a la RATP. Le dépot
de la ligne 6, situé au niveau de la
place d'Ttalie (13¢), est en travaux
depuis plusieurs années en vue
du remplacement du matériel
roulant a partir d'avril 2022.
Garées dans des espaces moins sé-
curiseés, les rames sont plus expo-
sées. Surtout, l'accés a l'atelier
de dégraffitage était jusqu'ici li-
mité 2 la seule nuit du vendredi,
au cours de laquelle ne pouvaient
étre traités qu'un ou deux trains.

Mais la reprise en main est en
cours. Depuis quelques semai-
nes circulent des rames entiére-
ment repelliculées (c'est-a-dire
recouvertes d'une pellicule ad-
hésiveblanche). «Ily ad'abord eu
un renfort des moyens, avec len-
voi derames dans les ateliers dela
ligne 1», détaille Patrice Chasse-
rieau. Cela a un prix, en matiére
de logistique et de prestataires
a mobiliser, et Ile-de-France Mo-
bilités (ex-STIF) a débloqué un fi-
nancement exceptionnel pour
laligne 6 de 60000 euros par
mois pour avril, mai et juin - qui
viennent s'ajouter aux 20 mil-
lions paran que cotte le dégraffi-
tage a la RATP, entre surveillance
vidéo et gardiennage, effagage
et repelliculage.

«Cette année, sur les 44 trains
du parc de la ligne 6, 19 ont été re-
pelliculés en janvier, et 17 en fé-
vrier. On met le paquet! Ca cotite
trés cher, mais cest plus facile
a nettoyer derriére», résume
le directeur de la maintenance.
En complément, la RATP vient
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«Sur les 44 trains
delaligne6,
19 ont été
repelliculés
en janvier, et
17 en février. Ca
colite trés cher»

PATRICE CHASSERIEAU
directeur de la maintenance
ala RATP

tout juste d'adopter un nouveau
produit de dégraffitage, moins
irritant & l'emploi, qui permet,
depuis quelques jours, d'étendre
les plages de nettoyage a cinq
nuits par semaine.

Est-ce donc la fin de la récréa-
tion? Dans le milieu du graffiti,
ou1les rumeurs vont bon train, on
pense quesilaligne 6 estdevenue
un terrain de jeu aussi facile, c'est
aussi parce quela brigade antitag,
chargée denquéter, coté police,
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serait en sous-effectif depuis les
attentats de 2015. Information
prise, il n'existe plus, actuelle-
ment, de cellule spécialisée au
sein de la police des transports.
Ce qui n'empéche pas les dépots
de plainte systématiques de la
partde laRATP, photosa lI'appui.
Depuis que des procés ont mis
fin a la carriére de certains graf-
feurs — comme celui du puriste
Azyle, en 2015 -, le mouvement
n’acessé de s'adapter pour passer
a travers les gouttes de la répres-
sion. Désormais, les tagueurs
comme Roxer sont nombreux
autiliser des «blases mythos»,
des faux noms, pour brouiller les
pistes. S'ils inscrivent a chaque
fois un nom différent, les facons
de peindre, autrement dit les sty-
les, sont reconnaissables par leurs
pairs. «La prudence reste de mise
pour les graffeurs, estime Karim
Boukercha. On sait dexpérience
que chaque féte se termine, et se
termine mal.» @
ANTOINE FLANDRIN
ET EMMANUELLE JARDONNET
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