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L'évolution de la locomotive : de la machine à pistons à la turbine à gaz
(Ch. Tourneur)
La locomotive électriqueGrande souplesse de fonctionnement
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Puissance élevée
Fig. 1. - Sur la locomotive électrique moderne (1941) de la S.N.C.F. la
commande individuelle des essieux remplace l'accouplement par
bielles

Fig. 2. - Projet de locomotive électrique type C-C (1) à adhérence totale
et à grande vitesse (Alsthom)
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Economie d'exploitation
Fig. 3. - Locomotive électrique type B-B de la S.N.C.F. à adhérence
totale pour trains de marchandises (1936)
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La locomotive à vapeur classiqueLes perfectionnements récents
Fig. 4. - Locomotive moderne à vapeur type 141 P de la S.N.C.F. pour
trains express lourds et trains marchandises (1942)
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Les limites de la puissance
Fig. 5. - Locomotive à vapeur américaine type 232 pour trains rapides,
construite en 1928
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Vers une meilleure utilisation des machinesLes locomotives à vapeur de types spéciaux
Fig. 6. - Locomotive 230-E-93 de la S.N.C.F. avec chaudière velox
(caisse démontée)
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Les hautes pressionsLa chaudière VéloxLes moteurs à vapeur rapides
Fig. 7. - Locomotive de 5.000 chevaux à turbines à vapeur,
transmission électrique et condensation de l'Union Pacific Railroad,
construite en 1938
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La turbine à vapeurLa locomotive à moteur à combustion
Fig. 8. - Un des deux groupes électrogènes de 2.000 chevaux de la
locomotive Diesel-électrique 262-AE-1 de la S.N.C.F.
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Les progrès du moteur Diesel de traction
Fig. 9. - Mise en place du groupe électrogène de 2.000 chevaux sur une
des deux unités constituant la locomotive Diesel électrique 262-BDI de
la S.N.C.F.
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Du moteur aux essieux : les transmissions
Fig. 10. - Mise en place du groupe générateur de la locomotive à
turbine à gaz et transmission électrique construite en 1940 par la
société Brown Boveri (Suisse)
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Les emplois des locomotives DieselLa locomotive à turbine à gazLa turbine et ses accessoires
Fig. 11. - Schéma d'un générateur de gaz système Pescara, à pistons
libres
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La collaboration du moteur Diesel et de la turbine à gazFig. 12. - Générateur Pescara de 450 chevaux, pour locomotive
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L'avenir de la locomotive
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