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LE VIADUC DE PASSY DU METROPOLITAIN

La ligne circuluire sud du Métropolitain de Paris
(qui part de I'Etoile pour se diriger vers la Nation,
en passant par la place d'ltalie et dont la premidre
section, conaprise entre I'Ktoile ct Ia station de Passy,
est liveée a Texploitation depuis quelque temps déja,

franchit la Seine i la sortie de cette derniére station,
4 I'emplicement méme de I'ancienne passerclle de
Pussy.

Cette passerelle, destinée seulement aux picétons,
n'était suffisante, ni comme résistance, ni comme

Fig. 1. =— Yue d'ensemble du viaduc,

largeur, pour étre utilisée pour le passage des voies
du Métropolitain et pour servir, en méme temps, de
voic charretidre, dont I'utilité était d’autant plus’
grande (u'aucune autre voie charretidre n'existe

entre le pont d'léna et celui de Grenelle, pour reliet:
les deux quartiers de Passy et de Grenelle.

On prit donc le parti de remplacer la passerelle
de Passy par un viadue & deux détages, le premier
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Fig. 2. — Elévation Ju viaduc.

pour la voie charretiére et le second, le supérieur,
pour le passage des trains du Métropolitain. '
Mais comme, pendant la construction de ce nou-
veau viadue, il était de toute impossibilité d'inter-
rompre la circulation des piétons entre les deux
rives, on résolut de conserver temporairement cette
passerelle, en la déplagant paralltlement A elle-
meéme vers aval d'environ 50 métres. Les diffc-
33° anpée. — 2+ semestre.

rentes dispositions adoptées ont été décrites dans
La Nature'; nous n'y reviendrons pas.

Le nouveau viaduc (fig. 2), d'une longueur totale
de 400 mitres, se compose de deux parties princi-
pales séparces par I'ile des Cygues : I'une traversant
le grand bLras et I'autre le petit bras de la Seine.
Ces deux parties principales du viadue sont reliées,

t Voy. n° 1582, du 19 septembre 1905, p. 247,
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d'un eotéa Ta station de Passy par sept travées métal-
ligues établies dans Taxe de la rue Alboni et, de
Fautre eoté, & la station du quai de Grenelle, par
denx travées métalligues dont Fune de 55,28 d"ou-
verture franchit la ligne des Invalides & Versailles,
de la Compagnie de FOuest.

Les deux viadues qui franchissent les deax bras
de Ta Seine sont, comme nous Favons dit, & deuy
Clages (lig. 2 et 5). Le premier, de 247,70 de largeur

particuliere due & ce que deux des nouvelles piles
occupaient exactement Femplacement de celles qui
servaient & supporter la passerclle. Comme, dans
ces conditions, le fongage & Paiv comprime des
nouveanx caissons de beancoup plus grandes dimen-
sions, qui coffraient complétement ceux de la pas=
serelle et qui, de plus, devaient étre descendus
a une plus grande profondeur, et présenté de
grandes dilficultés, on décida, avanl toule nouvelle

opération, de faire disparaitre les colon-
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Fig. 3. = Coupe traussersale du viadue,

entre parapets, se compose d'un (rolloir pour pictons
de 8,70 de largeur, de denx voies charretitres de
6 mélres accompagnées chacune d'un trottoir de
2 métres de largeur, Le second étage est formé
d'un viaduc métallique, situé au-dessus du trottoir
central, supportant les rails de la voie du Métropo-
litain dont le niveau se trouve & 7,21, en moyenne,
au-dessus de la chaussée du premier étage. Nous
disons en moyenne parce (que le vindue supéricur
(ui supporte les voies métropolitaines est de niveau
sur toute la longueur de Fouvrage, tandis que le
pont inférieur qui supporte les voies charretivres
est en rampe de 5 millimétres par métee du quai de
Passy vers le quai de Grenelle, La hauteur du viadue
sapéricur va en diminuant vers le quai de Grenelle,

Le viadue qui franchit le grand hras de Ja Seine
secompose de trois travées, une centrale de 5% métres
d'ouverture et denx de rive de 29 métres, soil une
longuenr totale de 112 métres. Pour le petit bras,
Fouserture centrale est de 42 midtres et les ouver-
tures de rive de 25 métres, soit une longucur totale
de 88 metres entre culées. Le viaduce est biais et son
axe fuit un angle de 75° avee celui du fleuve,

Les culées ont ¢té fondées & Pair comprimé, au
moyen de eaissons deseenduas sur le sol solide, & une
profondenr  movenne  de 1570 au-dessous  de
I'étiage de la Seine. Les piles en magonnerie ont é1é
¢galement fondées & Fair comprimé pour les denx
bras. Les caissons ont ¢té descendus & une profon-
deur moyenne de 16,5 au-dessous de I'étiage. A
ce propos, nous devons rappeler une circonstanee

nes et les caissons qui servaient de sup-
port & L passerelle. Cette opération fort
intéressante, qui s'est faite par arrache-
ment, est déerite dans La Nature!.

La superstructure de I'étage inféricur
de chacun des ponts se compose, comme
le montre la fignre 5, de dix fermes
longitudinales, dont la membrare su-
péricure st horizontale et la mem-
brure inféricure courbe, de telle sorte
que Parche centrale a laforme d'unare
et les arches de rive la forme d'un
demi-are. Ces deux membrures sont
relices par une (riangulation formée de
’ montants verticaux et de diagonales.
=== Les deux fermes centrales, supportant
dircetement le viadue de 'étage supé-
ricur, ont des sections plus fortes que
les six autres lermes qui supportont la
chaussée, Quant anx deux lermes de rive, qui ne sup-
portent qu'une partie du trottoir,cllesontune faible see-
tion ct les tympans se composent de montants verfi-
caux sans diagonales. Ces ares sont reliés entre cux
an moyen d'entretoises et de croix de Saint-André.

Ces fermes longitadinales sont construiles suivant
le systéme Cantilever, ¢'est-i-dire, comme le mon-
tre la figure 4, qu'elles se composent, dans la travée
centrale, d'une partic en cencorhellenent prevant
appui sur a pile et équilibrée, i arricre, par la
travée de rive & laquelle on a donnd, dans c¢e hut,

F:n. Dilatation

Dilatation

Fig, L= Sehewa do pont,

un poids suflisant. Les deux parties en encorbelle-
ment de la travée centrale qui se font face sont re-
lices par une poutre intermddiaire fixée, d'un eite,
au moyen d'une rotule, & extrémité d'un des en-
corbellements ¢t reposant, de Tautre coté, sur le
second encorbellement au moyen de rouleanx per-
mettant la dilatation de cette poutre centrale, Ain
de permettre Ja dilatation du reste de la ferme com-
posé de Tencorbellement et de la eulasse qui forme
la travée de rive, le tout repose sur la pile au moyen
dappuis fixes & rotule et sur les culées également
au moyen dapparcils @ rotule, mais & dilatation.
t oy w1083, du 20 seplembree 1905, p. 202
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Celte travée intermdédiaire a une longneur de 12 nie-
tres sur le grand bras.,

Cette disposition en cantilever a été adoptée afin
de faciliter le montage de la travée centrale sans
faire usage d'échafindages en riviere.

Dans les travées eentrales la chaussée en bois repose,
avec interposition de béton, sur des toles cintrées pre-
nant appui sur les membrures supéricures des fer-
mies, au moyen d'entretoises reliant ces membrores
et de longerons intermédiaires. Dans les trinées
de rive, ces toles cinteées ont ¢1é remplaceées par des
volles en briques et 'épaissenr du béton an-dessons
du pavage en bois a éé angmentée, alin de donner
au travées de rive faisant culasse un poids suffisant
pour Gquilibrer le poids de la travée centrale dans
Je cas de surcharge le plus défavorable.

Le viadue formant I'élage supéricur, au-dessus
duquel circulent les trains du métropolitain, se com-
pose de colonnes métalliques reposant i lear hase
sur I membrare supéricare des deux fermes con-
trales et relices entre elles, & leur partie supéricnre,
par un systéme d'entretoises et de longerons formant
le plancher qui supporte les rails da métropolitain.
La largenr du viadue supéricur entee parapets est
de 7,50, Chaque rangée de colonnes est espacée de
6 metres dans le sens longitudinal du pont. Le ta-
bliee du vindue supéricur est caleulé de manidre 2
reporler sur les culées en maconnerie tous les efforts
résultant du vent, de telle sorte que les colonnes,
ne supportant aucun elfort résultant de ce fait, ne
produisent ancane déformation des fermes de I'étage
inférieur du pont.

Le montage de la partic métallique da pont s'est
opéré trés simplement. On a d'abord monté, sur
échalaudages, les travées de rive, puis les par-
ties en encorbellement des travées centrales «ui ont
Cté mises en place en porte-i-faux, sans échafau-
dages. Celte opération terminée, on a placé les pou-
tres intermediaires de liaison entre les encorbelle-
ments de L travée eentrale. Le tablier du viadue
inféricur élant ensuite posé, on a pu, sans difficulté,
opérer le monlage du viadue supérieur qui supporte
les voies du métropolitain,

Les travaux d'infrastracture, fondations ¢t ma-
conneries, ont ¢té entrepris par M. Gonehon, et la
partic métallique a ¢1é exéeutée par MM. Daydé et
Pillé, les anteurs du projet accepté par Fadministra-
tion & la suite du concours institué, en 1902, entre
les constructeurs francais. R. Boxxiy.

—o—
LE SPECTRE DE JUPITER

ET DE SES SATELLITES
Le but de B speetroscopie planétaive est de déterminer
les substnees qui existent dans les atmosphires  des
mondes granvitant avee nous autour du soleil, Le prohlime
comprend tout paturellement deux parties @ 1* Beconnailre
les bandes d'absorption et déterminer leur place dans le
speetres 20 vechercher les corps amgnels elles cont dues.
Jusquti Phewre: présente, on i reconnu Pexistenet de

Flndreogene dans Fatmosphére de Nepluae ef d'Uranus,
De plus, Tes observations onl monteé que les speetres de
Jupiter, Saturne, Urvanus et Neptune  présentaient de
wrandes ressemblances, notimment Pexislenee, dans ces
quatre spectres, de la bande située dans le rouge el cor-
vespondant & I longuene d'onde G149 g,

M. Slipher, de FObservatoire Lowell, qui a dég étadic
les spectres d'Feanus et de Neptune, a pensé qu'en étudiant
Fun des speetres des quatee planétes extrémes du systéme
solaire, on pourrait obteniv d*utiles constatations pour les
trois speetres non ¢ludiés; ot il s'est consacré i 'étude
du speetee de Jupiter, davant Pantomne et Phiver der-
niers, 1 s'est seevi pour eela du grand speetrogeaphe qui
aun collimatene d'une longuenr focale de 92 mm ol
une chambre de S87 mm de Jongueur focale s instrament
monté sur le vréfeacteur de 07,61 d'ouveriure.

I atilisa deny prismes de 60" el un teain de trois
prismes de G50 Les photographices ont éé prises du
20 octobre 1904 aw 15 féveier 1905, Deay photographies
seulement ont @16 prises avee le teaing neul photogra-
phies ont ¢¢ obtemies avee les autres prismes, Le speetee
de b Lune a ¢1é photageaphié comme speetee de compa-
raison,

Les principales: handes olservées e Mo Slipher sont
G192, % GRGH, & HE2T, % DTHO, % 6025, M, Slipher o
comparé ses observations avee les constalations réeentes
de M. Millochau, de 'Observatoire de Meudon, Les résul-
tats obtenus par astronome francais sont en grande par-
tie confirmés, M. Millochae n'a pas toutefois signalé la
hande % 6465, ¢t M. Stipher atteibue cela an manque de
sensibilité pour le rouge des plgues employées par
M. Millochau. M. Slipher est en désaceord avee son col-
legue de Mewlon au sujet de Pintensité des handes de Ta
vapeur d'cau.

Une scule plague a montré & M. Slipher ces handes avee
quelque intensité, ety ce jour-la, il y avait heawcoup de
vapeur d'ean dans notre atmosphére. Pour M. Millochau,
an contraire, les bandes dues & la vapenr d'ean seraient
fortement renforeées sur Jupiter. Mo Slipher met cefte
conclusion en doute, ¢t montre I supériorité de I'O6ser-
vittoire Lowell pour ces recherches, & canse de sa situation
exeeptionnelle. Durant ses recherches sur le spectre de
Jupiter, M. Slipher a aussi photographié les spectres dos
quatre principanx satellites de Jupiter. Les poses onl ¢:¢
faites alors que les satellites étaient prés de leur clong
fion : il en résulte un déplcement notable dans les
lignes du speetee par suite des vitesses orbitaives.

En emplovant une feate un pea Jarge (0,1 mm) Fastro-
nome américain a pu prendre deus photographies du
5 satellite sur des plagques sensibles au ronge avee Jupiler
comme spectre de comparaison pour I'un, el notre satellite
la Lune pour Pautee. On n'y a tromé aucune (race de la
bande % 6192, si sensible dans le speetre de Jupiter. 1
est done probable que Pathosphere des satellites est con-
sidérablement moins vaste que les observations visuelles
du D Vogel ne ont donné @ entendre, Cos résullats sont
du plus haut intérét; les premicres vecherches sure le
spectre de Jupiter ne sont pas tres anciennes; elles re-
montent aux travaux de Janssen, d'Huygens en 1866, puis
il convient de ciler les travaux de Vogel qui a publié un
mémoire trés important sur la speetroscopice planétaire,
en 1878 Les premicres photographies de speetres plane-
taires dans la région Jaune et verle ne remontent qua
1897 avee Keeler. Elles portaient sur Mars, et celles de
WL Millochan et Slipher sont les premiéres en ce qui
concerne Jupiter, L. L.




