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LE TRANSSIBERIE

En 41891, le ~ol de Ia Sibérie n'était encore foulé
que par une seule ligne fereée, celle de Perm-leka-
terinhourg-Tiumen, encore cetle voie n'élait-clle pas
alors relice par le rail aux chemins de fer de la Russie
d’Europe. '

Le 17 mars IR, date & jamais mémorable dans
I'histoire de ko Sibérie, le tsar rendait un ukase
qui ordonnait la constrnetion d'un chemin de fer
(quii, partant de Samara, devait gagner Viadivostok,
¢'est=a-dire traverser I'Asie dans sa plus grande lar-
seur, Travail gigantesque, hévissé de difficultés de
toute sorte qui, laissait bien loin derricre lui le trans-
caspien ct e transaméricain ! Songez done, une ligne
de 7704 kilomé&tres ou de 7992, disait-on alors, sui-
vant les variantes & adopter. Quant aux frais, on les
estimait alors & un milliard de franes et la durde de
I'exéention i une trentaine danndes. Evalualions su-
jettes & eaution comme les événements se chargdrent
de le prouver.

Quant anx motils qui déterminaient'emperenr de
Russic & entreprendre une ligne aussi longue, aussi
conlense et qui malgeé les études séricuses dont clle
avait é¢ I'objet, devait réserver plus d'une surprise,
enfin qui, sclon toute vraisemblance, devait rester
pendant bien des années improductive, quels étaient-
ils ? D'ordre politique, tout dabord, car il sagissait
de relier les importants établissements russes de la
Sibérie orientale au eentre de 'empire. Le port de
Vladivostok est en effet blogqué par Ies glaces pendant
I'hiver; il est absolument isolé du reste de Pempire
et pendant I'été on n'y pouvait transporter que par
mer les troupes, les vivees, les munitions dont on
avait besoin.

La marine japonaise vemait de se révéler pendant
Ia guerre avee la Chine, elle pouvait intercepter tout
transport. D'ailleurs I'Empire du Soleil levant pre-
nait dos lors une importanee considérable en Extréme-
Orient et si Pon n'arrivait & temps, il pourrait ¢tre
trop tard lors du partage éventuel de la Chine.

Pour lointains qu'ils fussent, ces événements
¢laient & prévoir, mais il y avait & la construction de
ce chemin de fer, d'aulres mobiles plus prochains et
non moins importants. La nouvelle ligne développe-
rait les relations commereiales avee la Chine, en méme
temps qu'elle permettrait d’exploiter bien autrement
qu'on ne lavait fait jusqu'alors les ressources de la
Sibérie proprement dite. Certes il y avait la d'im-
menses provinees fertiles et peuplées, des districts
miniers les plus riches du monde et dans les régions
désertes, grice o la voie ferrée, on transporterait des
milliers de cosaques qu'on installerait a demeure ct
qui sauraient bien vite metire en valeur ees terres
Jusgu’alors inoceupdes!t.

Le chemin de fer transsibérien ne fut pas concn
dabord tel qu'il est anjonrd’hui. On n'avait & lori-
aine voulu que réunie par la voie de fer, de Touest
d lesty les fleuves immenses qui traversent du sud
an nord la Sibérie el qui permettaient en ¢¢ e
lransport économique jusqu'ic Pocéan Glacial des
produits de Iintéricur. Ce n'¢tait pas une ligne con-
Linue, une, mais bien des séries de troneons entre
des voies navigables. Avee ee projet primitif, on
laissait hors du tracé du chemin de fer la plupart
des grandes villes, ear on cherchait & atteindre les
flevves an point oit ils deviennent navigables, afin de
les utiliser sur le plus long parcours possible ; niais
le grand désavantage de cetle combinaison ¢'est
qu'elle n'était praticable que pendant les quatre mois
d'Cté et ¢'est ce qui v fit renoncer?.

Dailleurs, petit & petit, & me-ure que les étades
furent plus poussées, qu'on se rendit micux compte
des facilités ou des obstacles présentés par telle on
Lelle région, des vaviantes, des tracés compldtement
difféeents, des amdéliorations, des angmentations
furent apportés an plan primitif.

Il ¢tait d'aillears impossible de procéder antre-
ment dims des pays aussi variés dont queliques-uns
se défendaient énergiquement contre la violation
quon voulait leur imposer, avee leurs montagnes
inaceessibles, leurs interminables foréts, lenrs cours
d’cau si larges et si rapides.

Des la premicre heare, fut constitué un comité
d'ingénicurs, de généraux et d'administrateurs pour
diriger I'exéention des travaux. Le général Annen-
koff, le eréateur du transcaspien, en faisait non seule-
ment partie, mais il fut 'un des plus ardents pro-
moteurs de cette ligne et en traga les premiers plans.
Je me le rappelle encore chez le prinee Roland Bo-
naparte, et il y a de cela longtemps, nous exposant
ces vastes projets avee un fen et une animation ex-
traordinaires.

En 1893, au retour de son voyage en Extréme-
Orient par la Sibérie, le grand-due héritier fut placé
i la téte de ee comité, fonetions qu'il prit tout & fait
an séricux, quil a tonjours conservées et quil
exerce avee un absolu dévouement.

61809 en 1895, 99599 en 1896 ct 115249 en 1R97. La gra-
dation fut la méme dans la province voisine de Tomsk. Ces
immigrés provenaient de toutes les provinces de empire,
wais le plus grand nombre de eccux qui arrivérent en 1897
appartenaient aux provinces de Vitebsk, Kherson. Tehernigor,
Kalouga. Poltawa, Smolensk, Viatka, Koursk, Liviland. Mohiley,
Orenbourg. Orell, Pensa. Toula. e

Ces ditails sont extraits d’une lettre de M. Labhé publice
dans le Bulletin de la Société de géographie de Paris
aoiit-décembre 1899, p. 541,. Si la construction du chemin
de fer a, dans des proportions fantastiques, amené le peuple-
ment de la Sibérie, les études auxquelles il a falla se liveer
pour I'établissement de la ligne ont ¢té non moins fécondes
au point de voe de la connaissauce géographique et scienti-



t Grice & Pouwverture de la ligne Tekaterinhonrg-Tinmen
un fort courant d'immigration s'est porteé en Sibérie ; s8'il
n'élait que de 9678 individus en 1885, il montait & 56000
en 1890 pour atteindre 60000 en 1891. Dans la seule pro-
vince d’Akmolinsk. on compta 39705 immigrés en 1894,
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fique du pays. C'est ainsi qu'on a découvert de nombreuses
mines de toute sorle et notamment de houille dans la steppe
des Kirghiz qui aideront singuliérement au deseloppement
économique de la Sibérie.

t Des milliers de ponds de hlé ont pourri en 1898 sur les
bords de 1'0b, sans_pouvoir étre_emporles.

La premicre ligne sue laquelle les travaux furent
allaqués est eelle de T'Oussouri, en 1891, en raison
de son importance stratégigue. Elle partait de Via-
divostok et remontait au nord jusqu’ad Khabarovsh
sur I'Amour. Elle ne fut pas d'une construction fa-
cile, il s’en faat absolument. Traversant un pays in-
habité, maréeageux, ol infrastracture était pour
ainsi dire impossible, car les rails s'enfoncaient dans
un sol perméable, elle conta la vie & un grand
nombre d'onvriers, Coréens pour la plupart, qui ne
purent résister aux exhalaisons putrides et aux pi-
(qires répétées des mouches et des moustiques veni-
meux. Bt notez quiil y avait 1a 715 verstes — la
verste vaut 1067 mdtres — & comvrir. Le premier
rail fut posé par le prince héritier, aujourd’huoi 'em-
pereur Aexandre I, 4 son retour du Japon. En
méme temps on chargeait ingéniear Viadimir Be-
lobodoroff de construire i Viadivostok des jetées et des
docks importants, enfin le directenr des travaux de la
ligne qui n"avangaient pas assez rapidement fut rem-
placé, anncée suivante, par Iingénicur Yiasemski
(ui avait fait les ¢tudes du Transsibérien central.

Grace & ees proeédés autocratiGues, une aclivité
sans exemple fut donnée & la construction de celle
voie qui fut ouverte an public dés le printemps de
1897, Elle se termine sur I'Amour & Khabarovsk olt
'on a construit une grande gare maritime.

Comme nous l'avons dit plus haut, & la sortie
d'Europe, on hésitait sur la direction a suivre 5 plu-
sicurs projets se trouvérent en présence 5 on adopla
apres de Jongues et séricuses discussions celui du
aénéral A, de Gortoff: qui parut le plas facile et le
plus pratique. En effet, relier les bassins de la Volga
¢t de Ia Kama, dont la terre noire (tchernozom) est
si fertile, au district du versant oriental de 1'0Oural,
¢'otait séduisant. La s'étend, en effet, un district
riche en mines de houille, de fer, de cuivre, d'or;
la se trouvaient les fabriques d'armes blanches de
Zlataoust; on y pourrait, & l'abri des alleintes de
I'ennemi, fabriquer tout le matériel militaire et on
I'enverrait alors bien facilement au cceur de Ja Rus-
sic. Le projet une fois adopté, trois ans suffirent a
la construction de la ligne Samara, Ufa, Zlataoust,
Teheliabinsk qui fut inaugurée le 26 octobre 1892
bien que T'on edt rencontré certaines difficultés dans
la traversée du Caucase que la voie coupe dans sa
partie Ja plus pittoresque.

Le 4 aoit 1892, les travaux de la section Tche-

assez difficile & eonstruire, les hais dtaient ¢loignds
de T ligne de %0 & 50 verstes, les carricres de
150 & 600 et Fean douee fit absolument défant entre
Petropanlovsk et Omsk, car le chemin de fer edtoie
sur ¢e long parcours la steppe salée d"Akmolinsk.

Entre Taiga et le Baikal, ee quon appelle le
Transsibérien ¢entral, se rencontre un des obslacles
les plus formidables que les ingénicurs aient en &
surmonter, ¢'est la traversée de 'lenissei. Pour 'ef-
feetuer, il fallut un pont dun kilomdtre de long
porté sur des piles de maconnerie. Daillears toule
cetle section fut coitense & établic en raison des
montagnes et des nombreuy cours d'ean & franchir.
La ligne se reléve ainsi progressivement pour al-
feindre le lae Baikal situé a 1600 pieds an-dessus de
la mer. Attaquée dedivers eotés en méme temps, cetle
section ne vit pas tous ses chantiers progresser aussi
rapidement en raison des  difficultés rencontrées,
cerlaines parties furent entierement achevées, infra
¢t superstructures, construcetion et aménagement des
stations, avant certaines autres. La partic entee
Klioutchi et Irkoutsk futouverte dés la mi-septembre
1892 au trafic des voyvageurs et des marchandises
alors que tous deux ne pouvaient franchir I'Oka
qu'an moyen d'un bae, le pont qui traversait ectle
rivicre n'étant pas terminé.

Cest cette dernidre région qui est la plus riche,
Les foréts y sont interminables el les gisements de fer
y sont nombreux. L'or, 'argent, le cuivre, le graphite,
le charbon, le sel s’y rencontrent en quantité no-
table ; le chemin de fer va fournir & ces mines un
débouché qui remplacera facilement les voies [lu-
viales. Sans doute, les grains, marchandise encom-
brante ¢t de peu de valeur, continueront i em-
prunter ces dernitres, car le chemin de fer serait un
moyen de transport trop couteux, mais il y a li un
avenir, et un avenir extrémement prochain pour un
commerce rémunérateur.

Si les produits que nous venons d’enumérer con-
stituent I'exportation, on peut dire que 'importation
est des maintenant illimitée en raison de 'afflnx
considérable de population immigrée. Chezelle, tous
les produits ouvrés et manufacturés trouveront pre-
neurs jusqu'au jour oir s'éléveront des fabriques.
Mais ce ne sont pas sculement les Russes qui sont
appelés aprofiter des facilités que eréera le chemin de
fer et de I'abaissement du prix des marchandises qu'il
aménera ; ¢'est la Chine septentrionale et centrale qui



Lahinsk-Umsk furent commences €L 1 annee suivante,
le 22 juin, des chantiers étaient établis pros de
Kourgan, tandis qu'au printemps de 189% on atla-
quait les travaux de embranchement Omsk-Tomsk
qui fut ouvert le 22 juillet 1896.

Au pays montueux qu'on rencontre entre Miass ct
Tscheliabinsk succtde jusqu'a I'Ob une immense
plaine que traversent les rivitres Tobol et Ichin, af-
fluents de I'Irtych et enfin I'0b qui passe & Tomsk.
Kourgan, Petropaulovsk, Omsk, Kainsk, Krivast-
chekog, Taiga sont les principales stations de cette
partic de la ligne. Toute cette section de la voie fut
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VEITa avee pIaisir s Clablir une Concurrenee aux ne=
gociants anglais qui, remontant les grands fleuves,
ont établi des comptoirs dans I'intérieur de 'empire.
On peut dire que I'établissement du Transsihérien
est et sera pour la Sibérie une véritable révolution.
Navons-nous pas vu derritre les rails en marche le
désert se peupler ? Sur une longucur de 800 verstes,
spectacle inoubliable, ¢'était une alignée de fonr-
gons, de chariots, de voitures de toute sorte oi1 cam-
paient & la fois 43000 travailleurs, venus avee leur
femme et leurs enfants qui constituaient ainsi un
interminable campement de bohémiens !
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A Livenitschnaia ot 'on construisait en aott der-
nier, nous apprend M. Labbé, le fameux bateau
brise-glaces dont on a tant parlé, la ligne est fored-
ment interrompue par le Baikal. On le traverse au-
Jourd ' hui an moyen d'un bae, mais cetle nappe d'ean
est trop profonde, elle est sujette a des tempétes
trop subites et trop violentes, & des gels et a des
débicles trop puissantes pour quon puisse y con-
straire un pout. C'est ¢e qui résulte des reconnais-
sances hydrographiques qu'on v pratique  depuis
quatre ans et de Pexploration de la partie méridio-
nale de ce lae a laquelle on s'est particuli¢rement
atlaché cos deun dernicres années.

On a songé a en contourner Fextrémilé méridio-
nale, mais il n'y a pas de rive et Fean vient baltre
une paroi rocheuse, précipiteuse et presque verticale,

Ce sont des éperons des monts Sayanski, sur le flane
desquels on songe & ¢tablir le chemin de fer car, le
hacactuel n'est pas & la hauteur des besoins et la ques-
tion des ferry boats entre Livenilschnaia et Mousso-
vaya (60 kilomdtres) n'est pas pros d'étre résolue,
Quelle que soit la solution & laquelle on s’arrétera,
clle sera aussi cotteuse que dillicile & réaliser.
Restait done la dernidre partie de la ligne & con-
struire entre le Baikal et Khabarovsk, en passant
par Tchita ¢t Blagovethtchensk. Avant d'atteindre
Tehita située & une intersection des monts Jablonovoi,
la voie traverse les montagnes et suit le cours de la
Chilka, alfluent de I'Amour, jusqu'a Stretinsk ou la
Chilka devient navigable et jusqu'oit le chemin de fer
était terming en aout dernier. Depuis le voyage qu’a
fait en 1899 le ministre des voies el communications,
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Carte des teacés du chemin de fer transsibérien,



on pense (ue la voie sera continnde jusqu’a Pokroska
située au confluent de la Chilka et de I'Argonne. Le
reste de laligne a ¢Lé reconnu, tracd, mais on n'en pres-
sait pas la construction en raison des difficultés et des
obstacles naturels accumulés qu'il fallait franchir.

Au delt du point que nous venons d'indiquer, la
construction de la section amourienne a provisoire-
ment ¢été abandonnée depuis la conclusion, en 1898,
d'un arrangement conclu entre les gouvernements
russe ct chinois, par lequel la hangue russo-chinoise
¢ait autorisée A construire un chemin de fer & tra-
vers la Mandchourie vers Port-Arthur. Il ne faut pas
oublicr, en effet, que la Russic a pris & bail ce port
qui ne gile jamais et qui est, par conséquent, pour
elle d'une importance capitale.

Yar cette nouvelle combinaison, le tracé de la voie
ferrée tel qu'il avait été antéricurement adopté, va
se trouver réduit de 800 verstes, car, descendant

On voit avee quelle merveilleuse rapidité, malgré
les modifications si heureuses apportées au tracé
primitif, cette immense ligne aura ¢4 construite et
sur la plus grande partie liveée & Iexploitation. 11 y
a Livun gigantesque effort qui en dit long sur les in-
finies ressources de la Russie. Ni les gelées qui sur
plusicurs métres de profondeur immobilisent les
fleuves, ni les lcmpéluousvs débacles, ni les ef-
frayantes inondations, ni I'¢loignement des usines, ni
I'absence des matériany, rien n'a pu arréter essor
de cette entreprise qui est incontestablement 'une
des plus belles et des plus féeondes de la fin du
dix-neuvicme sivele. Gasrier. MaRcer.

—_—— L~

parallclement & I'Amour, clie remontait dans le nord
ct faisait avec sa direction générale un véritable
angle droit & partir de Khabarovsk. D'apres les der-
nitres informations que nous avons pu nous procu-
rer, la ligne de Ia Mandchourie traversera la fronticre
russe & Tsouroukhaitou, passera par Khailar, Bodouné,
Ghirin, Ningouta, rejoindra & Nikolshoé la ligne de
I'Oussouri pour aboutir & Vladivostok ; elle traversera
ainsi les parties les plus fertiles de la Mandchourie.

De Ghirin un embranchement se dirigera par
Moukden jusqu'a Nioutchang oii il se subdiviscra
pour gagner au sud-est Port Arthur et an sud-ouest
l'vlun et Tientsin. On wt que depuis quelque temps
déja ces denxg sont relices par le
chemin de ferf De ' de Port Arthur les
lignes sont ac hilées Jusqu'a Mouk-
den; on annd pour le mois d'octobre

1900 I'acheverd@mt du trovigon Moukden-Vladivostok.




