LA NATIRE.

se trouve aussi le chem

LE CHEMIN DE FER ELECTRIQUE \ LEXPOSITION

A cdté de la plate-torme ¢lectrique 3 UExposition | également par la Ce générale des transports de
in de fer électrique, exploité | FExposition. Ce chemin de fer a un tracé général

Fig. 1.

Voe d'ensemble do chenun de fer électrique,

identique A celui de la plate-torme, dont nous par- | effectuant constamment le méme parcours sans fin.

lions récemment !, mais il marche en sens inverse; il

forme ¢également une
boucle fermée.

La voie est portée en
géndéral par des supports
en bois, établie & coté
de la plate-forme, quel-
quefois au-dessous. La
voic esl sonterraine &
I'entrée du pont de I'Al-
ma; clle est en viadue
au pont des Invalides.
fes constructions sont
métalliques pour les via-
dues. La voie est quel-
(uefois avee un profil en
montagnes russes. Les
courbes ont au mini-
mum des rayons de
A mitres; les pentes ne
dépassent pas 4 centi-
métres par métre. Le

avenue de La Bourdonnais; mais il n'y a pas

théoriquement de point

1 Yoy. n* 1406, du 5 mai 1900, p. 57%.

Fig. 2. — Détail des frotteurs sur le rail de contact.

La voic proprement dite est unique, avee des rails

type Vignole du poids de
25 kilogrammes le me-
tre, & écartement de
I métre. L'éclissage est
¢lectrique avee des joints
Columbia. Les rails ont
en général 12 mitres de
longucur.

L'arrivée du courant
au chemin de fer se fait
par un troisitme rail
latéral, du méme type
que les autres, mais il
est posé sur isolateurs
en porcelaine fixés A
I'extrémité des traver-
ses. Les joints des rails
sont faits au moyen de
lames en cuivre maintc-
nues par des rivets. Le

dépot du service se trouve | retour du courant se fait par les rails de roulement

de départ, le chemin de fer | solidement rivés.

qui sont bien relics entre enx par des fils de cuivre

L'énergic_électrique est amenée au rail latéral par

des feeders partant de la sous-station établie au

29

Champ=de-Mars qui dessert &
trigue.

Le couranl  est amend
I'usine d"Asnitres sons forme
2000 volts; il est d'abord tran
passe dans une commutatriec
le, rend sous forme de couran
Gette commutatrice n'est qu'n
courants triphasés; des artifie
tent de commuler le conrant ¢
continu,

Ponr faciliter le démarra
asynchrone & courants  tripl
Iarbre de la machine.

Chaque train se compose d°
de deux voilures  remordqudés
foutes ouvertes.

Les voitures motrices ont u
tress elles sont actionndes par
vaux Westinghouse et ont w
Elles permettent de recevoi
A6 assis et 56 debout,

Les voilures remorguées son
8250 de longueur ot offre
places assises et 50 debout.

Un train peut done comy
voyageurs, La vilesse est de |
A moment de la pleine chary
se sueecder 3 15 minute d'
méme 2 minules, il peut ¥
heure,. transportant au total 6

Dans chague voiture le [
un frein & vis, par un frein S
et par un frein éleetrigque.

Les signanx éleetriques 7
Lavezzari ont é1¢ employés.
systétme de signaux, suivant
donnée 'auteur lni-méme A la
civils, I'agent moteur est un ¢l
(qui alimente cet électro-aima
suivant la position d'appareilsi
Ia voie et qui sont manceuvrés
par une harre de choe fixée
Quand le courant passe, le sig
et quand le courant est interr
Laction de I'électro-aimant ar
position de voie libre, tandis
le fait retomber & la position

En résumé, le chemin de
sition constitue un mode dc
puissant, rapide et d'une séc
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